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Condifions de I'essai

Dutas‘ st dulbuugggahle?ﬂm
mmwwmmﬁw 1.200
Poids constructeur/mesuré (kg) 1.545/1.528
Répartition AV/AR (%) 53/47
Température (°() 14
Pression érique (hPo) 1017
Vitesse du vent 3
Facteurs de performances
Pﬁsmuspédﬁrnfdw-klw 80-59
Aérodynamique (Ge/SCx) 0,29/N.M.
Rapport poidsy/puissance (kg/ch) 5,46
Nos mesures
Vitesse maxi (km/h d fr/min) 253 45700 en b
Vitesses maxi
sur les intermédiaires (km/h) 61/99/143/180/225
Accélérations (s
~ 400 m départ arrété (vitesse) 14,8 (164 km/h)
~ 1000 m départ arrété (vitesse) . lm'zc;,zizns‘km/hl

vites 5
~0- 60km/h 3,.% 34
—0- 80km/h 84 50
~0-100 km/h 104 6,5
Dt 11 H
—~0-160km/h 165 140
~0-180 km/h 187 172
~0-200 km/h 208 225
Reprises (5) 5 &
~ 400 m a partir de 40 kmy/h (vitesse) 16,4 (136 km/h) 18,9 (175 km/h)
Z 100 e A ) 294(19 kn/h) 340(165 kn/h)
~40- 60 km/h 35 54
~40- 80 km/h 69 102
~40-100 km/h 10,2 15,0
~40-120 km/h 135 197
—40-140 km/h 171 218
—40-160 km/h 20,9 31
—60- 90 km/h 51 74 .
—90-120 km/h 48 70 e
Consommation
Moyenne de Fessai (1/100 k) 122
Minimum mesuré (1/100 km) 98
Maximum mesuré (1/100 km) 156 0 .
Selon norme (93/116): :
~ urbaine (/100 km) 16,6
'"""""’“’F wﬂk?n)w l?;
~ moyenne :
— emissions (0 (g 273
Volmwmm’ MF!'J"; 80
Autonomie pendant ['essai (km) 600

Comme un symbole de I'opulence retrouvée,
la 3502 vient couronner la gamme Nissan
et donner une succession a la famille des cou-
pés sportifs disparus dans la tourmente de
la fin des années 90. En appliquant trés soi-
gneusement les recettes classiques de la
conception d'une voiture de sport, les au-
teurs du projet ont remis le conducteur a sa
place: au volant. Et c’est un régal.

Si Nissan souffre clairement d"un déficit d ‘image dans le cré-

lait encore Datsun a I"époque), qui se distinguait déja par un
rapport prix/prestations exceptionnel. Fidéle i ce principe, la
3507 fait d’ores et déja un malheur aux Etats-Unis, avec 29.737
unités vendues depuis le début de I'année, contre 22.675 Che-
vrolet Corvette et 14.576 BMW Z4 sur la méme periode. Un suc-
ces commercial qui permet & Nissan d’afficher des objectifs am-
bitieux pour 'année sur son marché domestique (12.000 exem-
plaires sur I'année), et pour 'Europe (6.000).

cPTION D’ENSEMBLE ]

Basée sur une plate-forme de Skyline (une berline 4 portes
non importée en Europe) raccourcie pour l'occasion (de 2,85 a

neau des voitures de sport en Eu-
rope, le constructeur nippon jouit
par contre d'une excellente répu-
tation dans ce domaine aux Etats-
Unis et au Japon. Notamment
grace a I'énorme succes qu’avait connu sur ces marchés la série
des coupés Z, inaugurée en 1969 par la 240 (la marque s’appe-
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Un moteur disposé longitudinalement
sur I'essieu avant et entrainant
les roues arriére.

2,65 m d’empattement), la 350Z
réutilise I'architecture de toutes
les Datsun et Nissan Z qui l'ont
précédée: celle d’un coupé
biplace animé par un moteur
disposé longitudinalement sur I'essieu avant et entrainant les
roues arriere.



D'apparence compacte, elle est pourtant plus encombrante
que la plupart de ses rivales avec une longueur hors tout de
431 m, contre4,04 a'Audi TT, 4,09 a la BMW Z4, 4,06 a la Chrys-
ler Crossfire. Il faut aller chercher une architecture 8 moteur cen-
tral arriére (Porsche Boxster: 4,32 m) ou 2+2 (Mazda RX-8: 4,43 m)
pour trouver plus long. Conjuguée a une hauteur raisonnable
(1,315 m), cette longueur favorise une bonne finesse aérodyna-
mique (Cx de 0,29) malgré les traits un brin massifs de la car-
rosserie. Enfin, le capot et certains bras de suspension ont beau
étre en aluminium, la 350Z n’en avoue pas moins une masse
élevée, mesurée par nos soins a 1.528 kg. Un excédent pondé-
ral certain, dit notamment a une structure pensée non seule-
ment pour un coupé, mais aussi pour un cabriolet (déja com-
mercialisé aux Etats-Unis).

Quant a I'arsenal de sécurité passive, la 350Z dispose de 6 air-
bags (2 frontaux, 2 latéraux thorax et 2 rideaux de téte) et de cein-
tures a prétensionneurs et limiteurs d’effort. Le siege du passa-
ger ne comporte pas de points de fixations Isofix pour siége
d’enfant, pour la bonne raison que son airbag frontal n'est pas
déconnectable.

LES QUALITES
2 Comportement trés équilibré

? Différentiel & glissement limité

2 Direction communicative et linéaire
2 Freinage puissant et facile & doser
A Performances de bon niveau

2 Rapport prix/prestations imbattable
A Super-ensemble moteur/boite

La 350Z peut compter sur un moteur
débordant de couple, disponible a tous
. les régimes, et une boite 6 rapports bien
5\ y; étagée, a la commande rapide et précise.

Rigoureuxetp:émnt. Je chassis a5
autorise beaucoup de fantaisie.

LES DEFAUTS

N Amortissement légérement

A Masse excessive
M ESP pas totalement désactivable
N Bruits de roulement

EJ MOTEUR |

Sous le capot, on retrouve le V6 (a 60°) 3,5 litres tout en alliage
qui anime déja, alliance Renault-Nissan oblige, les Espace et Vel
Satis, mais aussi de nombreuses Nissan et Infinity malheureu-
sement réservées aux marchés américains et japonais. Un large
éventail de modéles qui explique que ce moteur VQ soit pro-
duit a plus d'un demi-million d’exemplaires par an. La voca-
tion sportive de la 350Z a justifié quelques évolutions meca-
niques par rapport, notamment, aux versions installées sous les
capots frappés du losange: les collecteurs d’admission, d'échap-
pement, le diagramme de distribution (qui reste variable en
continu a I'admission), les cartographies d’injection et d'allu-
mage sont spécifiques. Des évolutions qui ont permis de porter
la puissance de 245 a 280 ch, le régime passant de 6000 a 6200
tr/min. Pour sa part, le couple maxi atteint 363 Nm a 4800 tours,
contre 330 a 3600 auparavant. Cette valeur permet au V6 japo-
nais d’intégrer le cercle trés fermé des mécaniques atmosphé-
riques délivrant plus de 100 Nm/1 (103,8 exactement). Une per-
formance remarquable compte tenu d'un rapport volumétrique
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insuffisant sur les mauvaises routes
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T VEE 74 ESSAI DETAILLE
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Le bloc 4 instruments est solidaire de la colonne de direction
et bouge avec elle lorsqu'on l'ajuste en inclinaison.

La position de conduite est parfail‘e, tandis que le siége du
passager est un peu plus large pour privilégier son confort.

qui reste relativement bas (10,3:1). Cela dit, méme dans cette
version afftitée, ce V6 3,5 litres n’a rien de pointu. Particuliere-
ment disponible 4 bas et moyens régimes, il déborde de couple
dans ce registre (il fournit 300 Nm dés 1800 tr/min) et y émet
une sonorité grave et caverneuse a souhait, superbe. Par con-
traste, c'est plut6t a haut régime que ce V6 se montre un peu
moins a l'aise, plus rugueux et manquant un peu d’allonge avec
un rupteur intervenant relativement t6t (a 6800 tr/min sur les
deux premiers rapports, a 6600 ensuite).

& )] PERFORMANCES |

Propulsée par une mécanique souple et puissante, la 350Z est
capable de performances remarquables. En accélération, elle
abat le kilométre départ arrété en 26,2 s, faisant jeu égal avec une
Clio V6 (26,2) et une Audi TT 3,2 DSG quattro (26,4), et ce mal-
gré une motricité inférieure (47% seulement de la masse réside
en situation statique sur l'essieu arriére, contre 59 pour la Clio,
alors que I’Audi est une 4 roues motrices). Elle laisse logique-
ment a quelques longueurs la Chrysler Crossfire (28,0), et ne se
fait (a peine) distancer dans cet exercice que par les sensible-
ment plus légéres BMW Z4 3.0 (25,9) et Porsche Boxster S 3.2
(25,9). Les reprises aussi sont trés bonnes, la 350Z ne réclamant
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Trés agréables au toucher, les boutons-poussoirs et basculeurs
s'inspirent du design d'anciennes chaines hi-fi japonaises.

respectivement que 4,8 et 7,0's pour passer de90a120km/hen
5 et 67, contre 5,5 et 7,1 a la Renault Clio V6, et 5,1 et 6,6 a la BMW
74 3.0. Limitée électroniquement a 250 km/h (en fait a 253 se-
lon nos mesures), la vitesse de pointe permet de confirmer la
présence des 280 ch.

Ce que nous retenons de ces chiffres, c’est que la Nissan 3507,
gagne d’emblée ses galons de vraie sportive, et ce malgré une
masse franchement élevée pour sa catégorie (1.525 kg annon-
cés par Nissan, 1.528 mesurés par nos soins). Cela dit, nous ne
pouvons nous empécher d'imaginer de quoi elle aurait été ca-
pnhlw avec 200 kg de moins a emmener (1 .325 kg, soit la masse
d’une Boxster, un peu plus quune Z4 ou qu'une Honda S2000):
a coup stir, ¢'aurait été la nouvelle référence de la catégorie...

Bien né, le V6 VQ présente un excellent rendement. Ainsi, et
malgré sa masse élevée, une Nissan 350Z conduite calmement
sur les grands axes pourra facilement rester sous la barre des
101/100 km. Un parcours sinueux exigeant plus de relances et
favorisant un style de conduite plus «épicurien» aura forcément
tendance a alourdir la note (de 13 a 14 1/100), tout comme les
évolutions en milieu urbain (de 15 a 161/100). Notre essai, réa-



Le positionnement relatif des pédales d'accélérateur et
de frein ne facilite pas la manceuvre du talon-pointe.

Efficace, tout en restant facile a conduire, la 3502
offre ce que I'on attend de toute voiture de sport.

lisé en terrain mixte, et a bon rythme comme il se doit pour une
auto de cette trempe, a été sanctionné par un appétit moyen
d’un peu plus de 12 1/100. Compte tenu des 80 1 du réservoir,
notre autonomie était donc de 600 km. Le rayon d’action de la
3507 va dés lors de 450 a 750 km en fonction du style de conduite.

TRANSMISSION

Le mouvement est transmis aux roues arriere via, dans l'ordre,
une boite manuelle a 6 rapports, un arbre de transmission en
fibre de carbone et un différentiel dont le glissement entre les
sorties est limité par un viscocoupleur. Ce dernier détail a toute
son importance, indiquant que la 350Z a été développée afin de
disposer d“une bonne motricité sans I'appoint d"une électro-
nique castratrice pour la mécanique. Bien étagés, les 6 rapports
ménagent des accélérations opti-

3501
Moteur
Disposifion longitudinale sur 'essieu avant
Type b cylindres en V d 60°
essence afmosphérique
Matériou blo¢/culasses ulﬁu%e/ nlﬁnge
Cylindree () 498
hgngeh :ocluurse {mm) 9513 5 814
pport voluméirigue 3:1
Puisstnce maxi (ch/kW  fr/min) 280/206 6 6200
Couple maxi {Nem d Ir/min) 363 0 4800
Distribution 2x72 arbres 6 comes en féfe,
24 soupapes
— enfrainement por courroie crontée
— cologe/levée/durée varioble admission en confinu/—/—
— tommande des soupapes poUSSOrs
— compensation du jeu hydraulique
Alimentation injection indirecte multipoint séquentielle
Suralimentation —
— refroidissement de ['cir de charge -
— pression absolue (bar) —
Gestion du mofeur élecranique infégrale
Transmission
Type QUX FOUES QrTiére
Boite de vifesses manuelle b vitesses
Boite de vitesses automatique -
Différentiel a glissement limité viscocoupleur
Rapport de pont 3,538:1
Ropporis de boite
e! vitesses théoriques
@ 1000 tr/min (km/h)
=" 3794:1(93)
-7 2324:1(152)
-3 1'624:1(218)
-& 1,21:1(27 8)
-5 1,000:1(354)
-6 0.794:1(44.5)
—AR 3,446:1(10,3)
Chéssis
Type caisse autoportante en acier galvanisé
(arrosserie coupé 3 portes/2 places
Suspension AV triangles supérieurs, 2 bros inférieurs
ressorts hélicoidaux, omorfisseurs monotubes
barre anfiroulis
Suspension AR triangles supérieurs, 3 bros inférieurs
ressorts helicoidoux, omortisseurs monotubes,
barre antiroulis
Freins AV (a/épaisseur en mm) disques ventiles (324/30), étriers fixes a4 pistons
Freins AR (a/epaisseur en mm) disques ventilés (322/22), éfriers fixes a 2 pistons
ABS/uide ou freinage d'urgence série/série
Anfipofinage/confrole de stabilite série/série
Direction crémaillére assistée
— assistance hydrauligue constante
— nombre tours volont %}5
— o braquage murs/trotioirs (m) 12N

poigne et transmet un peu plus de vibrations provenant de la
mécanique que les dispositifs a cables aujourdhui en voie de
généralisation. Mais elle se montre en contrepartie incompara-
blement plus précise, informative (les verrouillages de chaque
rapport sont clairement ressentis) et rapide que ces derniers.
Digne des dispositifs Porsche d’architecture équivalente (968,
928), I'agrément de ce systéme nous parait méme supérieura la
référence actuelle en la matiere: les boites Getrag et ZF propo-
sées par BMW.

=) pirECTION |

A assistance hydraulique constante, la direction de la 3502
est une des meilleures qu’il nous ait été donné d'utiliser. Elle se
montre certes un peu lourde a basse vitesse, mais c’est la le prix

a payer pour un dispositif bien

males et une vitesse de pointe A assistance hydraulique constante, la centré, procurant une montée en
(limitée électroniquement a dijrection de la 3507 est une des meilleures effort bien marquée au cours du

250 km/h) diiment atteinte en 6°.
En outre, la commande est ici as-
surée par une bonne vieille tringle, systéeme qui s'impose ici,
compte tenu de la proximité de la boite (quelques centimétres
devant et sous le levier). Certes, celle-ci requiert une certaine

qu'il nous ait été donné d'utiliser.

braquage et, par 13, un caractere
suffisamment communicatif (c’est
par l'évolution de l'effort résistant de la direction que le conduc-
teur peut «lire» et anticiper les réactions de son automobile).

Trés précise, elle est aussi particulierement linéaire dans sa ré-
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DEFAUT MAJEUR
EN DESSOUS DE LA MOYENNE

T\ E=74 PORTRAIT-ROBOT RS

MOTEUR Méme dans cette version afftitée, ce V6 3,5 litres n'a
Puissance 22 4 rien de pointu. Particulierement disponible a bas et
Souplesse a2 2.4 moyens régimes, il déborde de couple dans ce registre.
Nervosité L2 |'embrayage est un peu ferme, comme la commande
Sonorité LE828 de hoite a tringles, par ailleurs trés rapide et communi-
TRANSMISSION cative. La direction de la 350Z est une des meilleures
m&?‘fﬁ o **::: qu'il nous ait été donné d'utiliser. Trés precise, elle est
Etagement FERS aussi particulierement linéaire dans sa réponse, méme
DIRECTION ' a haute vitesse. Une caractéristique qui la rend parti-
Précision e e 1 culierement agréable sur les routes sinueuses et contri-
Agrément s %8 =24 bue ainsi a mettre le conducteur immédiatement a |'aise.
Rayon de braquage Le.2d La seule réserve concerne ici le diamétre de braquage,
TOTAL CONDUITE In peu élevé et par la pénalisant en manceuvre.

FREINAGE Le systéme de freinage offre un bon mordant et
Puissance P e ; !
gy des décélérations puissantes et faciles a doser.
Progressivité L'endurance du systeme s'avere suffisante. Tou- |8

COMPORTEMENT jours progressif, donc prévisible en phase transi- §

ACTIVE toire, le comportement se montre aussi efficace

En ligne droite que facile a appréhender. Agile grace a un train

Motricité stable grace a un train arriére bien calé. Méme
Adhérence lorsque |'antipatinage est débranché, une motri-
Eclairage cité optimale est assurée par le différentiel a glis-
m:ﬁ PASSIVE sement limité. La 350Z offre 6 airbags (2 fron-
taux, 2 latéraux thorax et 2 rideaux de téte) et des

TOTAL SECURITE ~eintures a prétensionneurs et limiteurs d'effort.

176/200

D'un volume
Acces aux places AV ;
Acces aux places AR généreux pour

Visibilité la catégorie,
le coffre est

obstrué par
une imposante
barre anti-
rappraochement.

Commuodités /rangement
Equipement de série
Finition intérieure

TOTAL FONCTIONMALITE

160/z00

L'accés a I'habitacle est trés facile grace a la généreuse ouver-

ture des portiéres. La visibilité périphérique est plutot bonne jg "

comparée a celle proposée par les autres coupés de la catégo- il

rie. Censé pouvoir accueillir deux sacs de golf, le coffre offre un

volume de chargement plutét généreux comparé a la concurrence (273 I), mais celui-ci est obs-
trué par une imposante barre antirapprochement située entre les points de fixation supérieurs |
des amortisseurs arriére. L'absence de boite a gants est astucieusement compensée par un loge-
ment suffisamment volumineux pour accueillir un attaché-case derriére le siege du passager.

Qualité percue

TOTAL BUDGET W la revente.

En virage avant mordant et précis, la 350Z reste toujours |88

A l'avant, les gros disques ventilés sont
pincés par des étriers fixes & 4 pistons.

CONFORT
Suspension
Siéges avant
Position de conduite
Ergonomie
Habitabilité avant
Habitabilité arriere
Banquette/siéges arriere
Insonorisation
Chauffage/climatisation
Ventilation

Excellente sur les bons revetements, la
suspension se désunit légérement sur les
routes bosselées. La position de conduite
est parfaite grace aux réglages de la co-
lonne de direction (profondeur et incli-
naison) et du siége (hauteur et inclinai-
son d'assise). Celui du passager est en

outre légérement plus large pour opti-
miser son confort. L'insonorisation des
bruits mécaniques et aérodynamigues
(un peu couverts par ceux de roulement)

M donne toute satisfaction, tout comme le
fonctionnement de |'ensemble ventila-

tion/climatisation.

La 350Z propose
une excellente
position de
conduite grace
aux multiples

réglages.
&y

¥

CONSONMMATION Une Nissan 3507 conduite calmement sur les grands
Route/autoroute axes pourra facilement rester sous la barre des 101/100.
Ville Un parcours sinueux exigeant plus de relances et favo-
Autonomie risant un style de conduite plus «épicurien» aura forcé-

ENTRETIEN i : ment tendance a alourdir la note (de 13 & 14 1/100), tout
ngmpm g:g:fa?ges comme 1e§ évolutf_ons en milieu urbain (de 15 a 16 1/100).

En bonne japonaise qui se respecte, la 350Z est garan-

PRIX tie 3 ans ou 100.000 km, tandis que Nissan fournit une
Prix/prestations assistance 24 h sur 24 sur la méme durée. Le rapport
Prix/équipement prix/prestations proposé par la 350Z est de loin le meilleur
Prix/qualité de la catégorie. Ses qualités intrinseques devraient en
Prix/valeur probable de revente SB35 faire une voiture de connaisseur gardant une bonne cote

SCORE TOTAL
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Notre 350Z disposait de
I'option jantes en alliage forgées
(4 kg de moins par jante).

Boudiers teints/rétroviseurs extérieurs feints
Pei ;

Jantes en olliage
Intérieur en fissu/velours/Alcantara/cuir
Volant/pommenu gainés de cuir

_lwl. :‘:ﬁhw lnnqm/hgrm-lf}mwr {mm) 43]0;";2\53/ 1320
reglat sl
o AR e s
— projecteurs ou xénon L ) s
= Preus B REO40
o i T
du seuil des portes AV/AR - essal ;
Roue de secou te T155/80R17 100M
ool Vemed ofe (i) oo 7
Poids et volume
Poids 3 vide/total outorisé (kg) 1.525/N.C
Attelage freiné/non freiné (kg) NCNC

ponse, méme & haute vitesse. Une caractéristique qui la rend
particuliérement agréable sur les routes sinueuses et contribue
ainsi a mettre le conducteur immédiatement a l'aise.

Enfin, une géométrie soignée du train avant a triangles super-
posés (I'axe de pivot est notamment déterminé par le point de

=Y FRINS

La 350Z est ralentie par de grands disques ventilés pincés par
des étriers a 4 pistons a I'avant, 2 a I'arriére, fixes et fabriqués
par I'italien Brembo dans Jes deux cas. La centrale hydraulique

concours de deux biellettes indé-
pendantes formantle triangle in-

de mieux maitriser les valeurs de
déport) évite toute remontée de couple parasite, méme sur les

plus mauvais revétements. La seule réserve concerne ici le dia-
matre de braquage, un peu élevé, donc pénalisant en manceuvre.

per ' Une géométrie soignée du train avant
férieur, permettant de réduireet ~ gyite toute remontée de couple parasite.

intégrant les fonctions d’ABSaré-
partiteur électronique, d'ESP et
d’antipatinage est fournie par
Nissan. L/ensemble offre un bon
mordant et des décélérations puissantes et faciles a doser grace
A une consistance de pédale ferme et constante. L'endurance
g'est avérée suffisante, méme lors de notre bréve escapade sur
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BUDGET NISSAN 3507
: PACK
Prix de base (€) 38.500
Options (€)
Peinture métallisée/ 500
mmwﬁmﬁmr 500
Garantie
Piéces et main-d'euvre 3 ans, limitée 6 100.000 km
Défauts de peinture Jans
Ferforunmsduesﬂ I corrosion 12 ans
24hsur 24 durant 3 ans

Enfrefhn
Vidonge tous les 15.000 km

ou au minimum une fms pur on
Eniretien fous les 15

uuuumnmumunefmpmm
Nombre de points de service 200
Frais d’exploitation
Puissance fiscale (V) 18
Tuxeﬂul.leﬂalhrodwa (€) 1.183,38
Taxe de mise en circulation (€) 4709 (Euro 4)

circuit. La fiche technique qui nous a été fournie fait aussi état
d’une fonction d’assistance au freinage d"urgence, mais nous
n‘avons jamais pu la mettre en évidence. Une absence éventuelle
que nous ne saurions regretter, compte tenu du caractére par-
fois perturbant de ce type d‘assistance en conduite sportive.

K5 TENUE DE ROUTE

La 350Z dispose d'un chéssis rigide sur lequel sarticulent des
essieux sophistiqués et rigoureux. Toujours progressif et par la
prévisible en phase transitoire, le comportement se montre aussi
efficace que facile a appréhender. Agile grace a un train avant
mordant et précis, la 350Z reste toujours stable grace  un train

RENAULT EPORT CLIO V6

iteur Automd
Le Maﬂ;\l 288

A Compartement routier
A Confort de marche
A Boite 6 bien étagée

MNNN

b} meémmmetdemm 3 Con
M Volant trop grand et trop bas 3 Cor
M Prix un peu exagéré p)

N

arriere acceptant les plus forts appuis sans jamais souffrir d’élas-
ticité parasite qui pourrait provoquer un écart de trajectoire per-
turbant. En outre, cette stabilité n’est pas obtenue au prix d'un
sous-virage excessif, I'équilibre restant toujours proche d"une
neutralité trés efficace en virage inscrit.

Bref, il est d"autant plus regrettable que le plaisir de conduite
distillé par un chassis aussi réussi, c’est-a-dire reagissant de fagon
aussi logique et prévisible aux gestes du pilotage, soit gaché par
une stratégie de fonctionnement d’ESP qui, si elle peut appa-
raitre seulement infantilisante pour le conducteur, s’avére sur-
tout piégeuse en pratique. Car, comme beaucoup de contréles
de stabilité récents, celui de la 350Z reste actif au freinage, méme
lorsqu'‘il a été déconnecté au tableau de bord.

"’"“"Fl_hi

.
Pmche du sans-faute, le comportement de la 350Z ne souffre que
d‘un amt:ssement légérement msufﬁsantsurmuva:se route

NOS PIIECEDEH‘I‘S ESSMS IIETAII.I.ES sont encore dlspombles. Vous en trouverez Ia lrste en pages 196 et 197 du présent numero.
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De ce fait, non seulement il empéche les conducteurs les plus
sportifs et responsables (donc adeptes d’excursions sur circuit)
d'inscrire correctement 1'auto en virage serré, mais en plus, il
contribuera a les surprendre lors d'un lever de pied en courbe
rapide (I'auto survire dans ce contexte, alors qu'elle reste stable
lors d’un freinage en appui, méme brutal). C'est d'ailleurs cet-
te technique que nous avons d utiliser pour provoquer les at-
titudes de survirage, certes parfois un peu accentuées, réclamées
par le photographe. L'occasion de constater qu’ESP mis a part,
la 350Z est trés facile a conduire en dérive, grace notamment a
la courbe de couple rebondie du moteur et au différentiel a glis-
sement limité.

] conrForT

Excellente sur les bons revétements, la suspension se désunit
légerement sur les routes bosselées, par la faute, semble-t-il, d'un
amortissement suivant une certaine tendance allemande dans
ce domaine: les mouvements de caisse (débattements de basse
vitesse) sont peu freinés pour préserver un bon confort sur les
inégalités de faible amplitude (la 350Z s’en sort plutot bien sur
une route pavée), tandis que des butées longues et souples en-
trent trés tot en action lors des compressions. Résultat: la sus-

ion donne 'impression d'étre excessivement raide a 'abord
d’ondulations plus marquées, puis de flotter en détente lors-
qu’on arrive au sommet des obstacles. En outre, la carcasse tres
rigide des pneumatiques, garante pour une bonne part dubon
comportement routier, s'avére relativement sonore sur les reve-
tements granuleux ou au passage d obstacles isolés tels que des
bouches d'égout.

Cela dit, la 350Z reste néanmoins suffisamment conciliante

[ESSAI DETAILLE [TEINEE A

que le conducteur ne conduise vraiment sportivement
que lorsqu'il est seul a bord. L'insonorisation des bruits
mécaniques et aérodynamiques (un peu couverts par ceux
de roulement) donne toute satisfaction, tout comme le
fonctionnement de I’ensemble ventilation/climatisation.

=3 CARROSSERIE .

Si sa hauteur relativement modeste (1,31 m) garantit a
la 350Z une bonne finesse aérodynamique (Cx de 0,29),
elle ne compromet pas pour autant l'acces a I'habitacle,
trés facile grice a la généreuse ouverture des portiéres. La
grande dimension de ces derniéres réclame toutefois une
certaine prudence lorsqu'elles sont manipulées dans un
parking, Censé pouvoir accueillir deux sacs de golf, le
coffre offre un volume de chargement plutot généreux
comparé a la concurrence (273 1), mais celui-ci est obstrué
par une imposante barre antirapprochement située entre
les points de fixation supérieurs des amortisseurs arrie-
re. Notre modele d’essai ne disposait pas encore du cache-
bagages solidaire du hayon (intégré a la dotation de se-
rie) qui viendra soustraire au regard des passants la par-
tie arriére du compartiment a bagages. La partie située devant
la barre antirapprochement pourra aussi étre recouverte par un
cache disponible au rayon accessoires.

I ACCESSOIRES

En plus du cache-bagages cité précédemment, un filet em-
péchant I'intrusion du chargement dans I'habitacle fera partie
de la liste des accessoires. Les instruments situés juste devant le
conducteur sont complétés par trois petits compteurs installés
sur la partie centrale de la planche de bord. Outre la pression
d’huile et le niveau de charge de la batterie, ils intégrent aussi
I'affichage de I'ordinateur de bord. Appréciable au quotidien,
la qualité pergue de I'habitacle apparait remarquable, tandis que
I'absence de boite a gants est astucieusement compensée par un
logement suffisamment volumineux pour accueillir un attaché-
case derriere le siege du passager.

X3 ENTRETIEN & APRES-VENTE

En bonne japonaise qui se respecte, la 350Z est garantie 3 ans
ou 100.000 km, et Nissan fournit une assistance 24h sur 24 sur
la méme durée. Rassurant, d‘autant que le régime d’entretien
est le méme que pour n'importe quel autre produit de la marque.

X concLUSION

Nissan nous rappelle que ce n’est pas si difficile de faire
une vraie voiture de sport, c’est-a-dire une auto proposant des
performances élevées, mais surtout un plaisir de conduite qui
la distingue du reste de la production automobile. Pour cela,

pour étre considérée comme pre-
miere voiture du ménage, parfai-
tement utilisable au quotidien.
D’autant que I'habitacle se
montre trés accueillant pour les
deux occupants. La position de conduite est parfaite grace aux
réglages de la colonne de direction (profondeur et inclinaison)
et du siege (hauteur et inclinaison d'assise). Celui du passager
est en outre légerement plus large pour optimiser son confort,
certes au détriment du maintien latéral, mais il parait logique

En plus d'étre une réussite sur le plan
dynamique, la Nissan 350Z est
la moins chére de sa catégorie!

certains éléments sont néces-
saires a défaut d’étre suffisants:
la propulsion par les roues ar-
riere assistée d’'un différentiel a
glissement limité. Vous pouvez
chercher, a ce niveau de puissance et de prixil n'y en que deux:
la Honda S2000 et la Nissan 350Z. Et en plus d’étre une réus-
site sur le plan dynamique, cette derniére est la moins chere
du lot! Il serait peut-étre temps que les constructeurs non
japonais se réveillent...
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ela fait maintenant 15 ans
C que Nissan a lancé son coupé

350Z et me voila nostalgique.
Pas seulement parce que jai
longuement roulé avec cette auto a I'époque,
mais aussi parce que de nos jours il est fort
peu probable qu'un constructeur ose lancer
un petit coupé propulsion animé par un V6
3,5 litres de 280 ch transitant via une boite
manuelle, le tout pour le prix d'un TT de base.
Le 350Z a d'abord été lancé au Japon puis aux
USA et ce n'est qu'une année plus tard, durant
I'été 2003, qu'il débarque en Europe avec une
suspension revisitée par les équipes du Centre
Technique Nissan Europe situé en Grande-
Bretagne. Les réglages furent appréciés au
point que Nissan décidera de les élargir

QUE SURVEILLER ?

La petite muscle car de Nissan vieillit plutdot bien et

offre, pour un prix modique, des plaisirs simples.

Trop beau pour &tre vrai ?

Par Peter Tomalin et Pat Panick

a tous les marchés. Vendu a son lancement
moins de 35000 euros, beaucoup céderent
4 la tentation d'ajouter encore un gros millier
d’euros pour s'offrir les jantes 18 pouces Rays
optionnelles qui avaient pour avantage de
peser chacune 4 kg de moins que les éléments
d'origine.

La version Roadster débarque en mars 2005,
juste avant les séries limitées Gran Turismo 4
et 35th Anniversary Edition. Ces derniéres
recevaient un bonus faisant passer la
puissance a 300 ch tandis que, de son cbté,
le pic de couple était positionné plus bas
et la courbe de couple, plus plate, en faisait
une auto plus musculeuse sur les premiéres
graduations du compte-tours. Ce moteur se
retrouvait sur toutes les versions dés 2006.

En 2007, on note le plus gros changement
avec le remplacement du V6 VQ35DE par le
VQ35HR (pour High Response) développant
313chetprenantjusqu’a7 500 tr/mn. Le travail
sur l'allégement des commandes (direction,
embrayage et boite) commencé dés 2006 se
poursuit, faisant de cette derniére version la
plus douce de toutes. Avec l'omniprésence
actuelle de coupés & petit moteur turbo et/
ou équipés de boite & palettes au volant, nul
doute qu'un gros coupé propulsion, & moteur
V6 atmosphérique et boite manuelle offrira
une expérience de plus en plus attractive
avec le temps. Beaucoup d'exemplaires sont
a vendre, ce qui maintient les prix assez bas,
mais les plus beaux modéles commencent
4 prendre de la valeur. Choisissez ceux-la.

MOTEUR

Le premier moteur codé DE
fut remanié en 2006 pour
amener sa puissance de 280
a 300 ch puis une nouvelle
fois en 2007 pour devenir la
version HR offrant 313 ch, Le
HR fut une belle amélioration
que ce soit en termes de
performance comme de
fiabilité. Le principal souci
avec les premiers moteurs fut
leur consommation d’huile.
Et comme le catalyseur
travaille plutdt correctement,

on ne voit pas forcément

de fumée & I'echappement.
Une segmentation fatiguée
est souvent la cause, et le
temps que le voyant d'alerte
s'allume, le mal est fait. Reste
qu'il faut surveiller le niveau
d’huile car la plupart des Z en
consomment et interroger le
propriétaire de la voiture,

La partie centrale de
I'chappement peut

parfois fissurer, soyez donc

a 'ecoute d'un bruit anormal.
La plus grosse révision

intervient 8 90 000 km et
coiltera autour de 650 euros.

TRANSMISSION

Des claguements en
provenance de l'essieu
arriére ne sont pas rares et
sont causés par les joints
des cardans. lls peuvent

ne pas &tre remplacés,
plusieurs propriétaires ayant
constaté qu'un démontage,
un bon gralssage des
cannelures et un serrage
adéguat pouvaient résoudre
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INFORMATIONS

350Z Va35DE (VERSION HR)
Moteur V6, 3 498 cm?
Puissance 280 cha 6 200 tr/mn (313 ch

a 6 BOO tr/mn)

Couple 363 Nm & 4 80O tr/mn (358 Nm
4 4 B0OO tr/mn)

Transmission manuelle 6 rapports, propulsion, DGL

Poids 1 525 kg soit 5,45 kg/fch (1 532 ke soit
5,11 kg/ch)

0-100 km/h  annoncé 5”9 (5"'7)

V-Max 250 km/h (limitée)

Prixen 2010 34 900 euros (36 700 euros)

PRIX DES PIECES DETACHEES (TTC)

Pneus Bridgestone RE050

225/45(18 145 euros
245/45/18 150 euras
Kit embrayage (bi-disque) 830 euras
Suspension AV 460 euras
Suspension AR 290 euros
Disques AY 1 500 euros
Disques AR 500 euros
Plaquettes AV 120 euros
Plaquettes AR 80 euros
Bras de suspension AV 350 eurgs
ENTRETIEN

Révision tous les ans ou 15000 km::
de 150 a 500 euros

Bougies a changer @ 90000 km:
entre 150 et 250 euros

Nissan 3507

\EX

Bluetooth
|
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RIVALES

AUDI TT (MKI).

Si vous n'avez pas peur des gros kilométrages, vous
pouvez rouler en TT quattro de 225 ch pour bien

moins de 4 000 euros. A I"inverse, une rare version
Sport de 240 ch vous coiitera dix fois plus ! Quant aux
versions V6 3,2 1 de 250 ch, elles se trouvent a partir de
8 500 euros.

BMW Z4 (E85)

Comme pour le 350Z, le Z4 est proposé en versions
coupé et cabriolet. La version 3,0 litres, pure
propulsion, dispose de 271 ch et d’'un comportement
pour le moins dynamique. A partir de 10 000 euros

TOYOTA GT86

D'une certaine fagon, l'équivalent moderne de la 3502
est la GT86 (avec son cousin BRZ). La puissance est
moindre (200 ch) mais 'expérience de conduite offerte
par cette propulsion joueuse se veut plus fun. On
commence a en trouver autour de 17 000 euros.

le probléme. C'est une
opération assez simple

a faire, & la portée de
n'importe quel bricoleur ou
trés rapide a effectuer parun
professionnel,

Une des plus grosses
dépenses sera le
remplacement de
I'embrayage qui atteint vite

2 500 euros en concession,
soyez attentif a tout patinage
ou broutage durant 'essal.
En utilisation normale, il peut
durer 60 000 km.

SUSPENSION,
DIRECTION, FREINS

Des bruits en provenance

de la suspension avant
signifient trés probablement
que les rotules et silentblocs
des bras inférieurs de
suspension nécessitent un
remplacement. Les él&ments
d'origine coltent prés de
300 euros mais certains

en profitent pour améliorer
le guidage de leur auto en
choisissant des rotules

de meilleure gualité, Sile

modéle est équipé des jantes
18 pouces de série, les
pneus doivent &tre du 225/45
a l'avant et 245/45 a "arriére.
Les experts recommandent
d'utiliser les Bridgestone
d'origine,

CARROSSERIE,
HABITACLE, ,
ELECTRICITE

Pas de probléme sérieux
de rouille pour l'instant, il
faut tout de m&me vérifier
le montant A et le tour du

pare-brise pour détecter tout
début de corrosion, ce qui
signifierait, si c'est le cas, que
['&lément a &té remplacé.
Vérifier que les portes

ne tombent pas sur leurs
charniéres quand vous

les ouvrez. A contrario,

il est normal que les vitres
descendent quand vous
ouvrez cette porte, Sur

le coupé, vérifiez que le
coffre n"est pas humide et
qu'il s"ouvre sans soucl.

Le bouchon de réservoir
peut rester bloqué, si

c'est le cas, un actuateur

a sans doute rendu ['ame.
Assurez-vous également
que les optiques ne sont
pas opaques. L'habitacle se
révéle robuste et seuls les
renforts latéraux du siége
conducteur montrent des
signes d'usure. Un habitacle
abimé devra éveiller votre
attention quant a 'utilisation
de I'auto. Vérifiez qu'aucun
voyant d'alerte n'est allumé,
des problémes d'airbag ou
d'ABS peuvent étre coliteux
3 réparer, B
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« J'ai acheté ma 3502 de 2005
avec 58 000 km au compteur
il vy a 8 ans dans une
concession Nissan. Elle avait
été correctement entretenue
jusque-ld et je possédais tout
son historique. Il s'agissait
du modéle de base car je
souhaitais absolument un
exemplaire de couleur bleue
(ou noire) qui s’accorde
parfaitement avec les
grosses poignées de porte en
aluminium.

J'ai parcouru environ

56 000 km avec elle, que

ce soit pour aller faire les
courses ou pour partir

en voyage. En ville, ma

consommation s'éléve

i environ 12 [/100 km mais
partout ailleurs, fe suis sous
les 10 1/100 km. Par chance,
jen'ai pas d suppaorter trop
de bouchons pour aller en
ville car I'embrayage peut
vite devenir fatigant. Mais

de toute fagon, dés gue je me
retrouve sur une petite route
de campagne, j'oublie tout ga.
Je l'ai amenée une seule fois
sur circuit. C'était formidable
de pouvoir la pousser car sur
la route, le grip est tel gu'il
est ftrés rare d'approcher

ses limites. J'ai assez vite
perdu les freins qui n’ont
pas aimé la répétition des

grosses décélérations. Je vais
devoir améliorer cela avant la
prochaine journée piste.
Jusqu'ici, elle a été
extrémement fiable el je

n'ai éf€ stoppé€ que par une
batterie d plat. C'est d cette
occasion que j'ai découvert
gue la 3502 utilisait une
batterie spéciale que l'on

ne trouve pas partout.

[ai également un capteur

de pédale d'accélérateur
intermittent qui fait s'allumer
un voyant d'alerte au tableau
de bord pendant guelgues
Jours. Puis, ¢a disparaft sans
autre conségquence. Vu gue

le remplacer me cofiterait
plus de 1 000 euros, je fais
avec ! La serrure ne s’ouvre
Jjamais suffisamment pour
déverrouiller la porte de
coffre, il faut donc manipuler
le bouton d'ouverture d'une
main et I"ouvrir en méme
temps de l'autre main. C'est
un probléme connu.

J'ai pensé remplacer ma

DANS LES PETITES ANNONCES

Dés 8 500 euros, vous
trouverez des exemplaires
recommandables mais avec
le volant du mauvais cité.
L'importation de versions
anglaises est assez répandue
et si vous voulez ["équivalent

10| evo

en conduite & gauche, il faudra
alors débourser plutdt autour
des 10 000 euros. A ce prix,

ce sont des versions 280 ch

aux kilométrages souvent
conséguents, mais globalement
I'état des exemplaires en vente

parait relativement bon. Pour
des modéles de moins de

100 000 km et/ou de plus de
300 ch, les tarifs dépassent
tout de suite les 15 000 euros.
Comptez 3 000 euros de plus
pour un Roadster, B

Nissan 350Z

3507 mais d chague fois

gue j'en reprends le volant
surde petites routes, je me
ravise. C'est une auto qu'il
faut vraiment bousculer
pouren tirer le meilleur, je la
définirais plus comme une
muscle car gue comme une
sportive aiguisée. Elle reste
toutefols trés engageante

d conduire et son look est
toujours aussi moderne et
remarguable. Et ga aussi, cela
m'empéche de la mettre en
vente. »

CE QUE NOUS
EN DISIONS

Premier contact,
septembre 2003

« Elle est réactive, équilibrée et, plus que
tout, elle offre un comportement naturel et
se conduit sans effort pour une propulsion,
Engagez-vous en courbe, la direction

ainsi gue le roulis paraissent parfaitement
corrélés ; 'adhérence est grande et la
suspension retranscrit bien le relief de la
route sans étre pour autant perturbée par
ce dernier. Petifes et grandes bosses sont
absorbées avec la méme efficacité. Méme
sur le mouillé, il faut en vouloir pour perdre
I'arriére, I"auto reste calme et toujours
éminemment amusante.

La direction, qui semble au début
artificiellement lourde, devient trés vite
naturelle, elle est accompagnée d'un
changement de rapports précis bien aidé
par un levier de vitesses directement relié
d la boite.

Le V6 sonne fabuleusement mais il péche
un peu par son manque de peps. Pas trés
excitant. Peut-étre est-ce sa puissance
insuffisante ou plus siirement la facon trop
linéaire avec laguelle il la délivre. Face

d l'Audi TT, @ l'Alfa GTV V6 ou au coupé BMW
325Ci, le 3507 sera le premier choix des vrais
amateurs de pilotage. »
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COLLECTOR

NISSAN

C’est en souhaitant renouer avec le concept initial de la lignée
que Nissan a créé sa 350Z. Un coupé 2 places propulsion ren-
fermant un 6 cylindres atmosphérique capable de distiller un
plaisir de conduite rare a un prix défiant toute concurrence.

Pour autant, cette voiture de sport est-elle vraiment Phéritiéere
de la mythique 240Z ?

Texte : Sylvain Masse Photos : Ludovic Clini
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2003 Nissan 350Z 233

Bien que massive, la poupe renvoie une
certaine élégance avec ses feux originau.
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« LE DESIGN DE LA NISSAN ASSOCIE PASSION,
PERFORMANCE ET FONCT IONNALITE »

NISSAN

ous sommes en 1999 lorsque
Nissan dévoile au Salon de
Détroit une étude pour célé-
brer les 30 ans de la 240Z. Par
son style néo-rétro, mais aussi
par son moteur de 2,4L, cette
Z Concept multiplie les clins d'ceils au coupé
originel de 1969. 5i le projet est salug, il n'est
ceci dit pas jugé viable en |’état par la direc-
tion. Malgré tout, Nissan croit en un successeur
a la 300ZX, retirée de la vente trois ans plus
tot sur la plupart des marchés. Ainsi, en 2001,
un nouveau concept-car est présenté au public
avec une ligne modernisée, plus mature, et une
motorisation plus puissante de type V6. C'est
ce vehicule, dessiné par le studio californien de
La Jolla, qui aboutira a la commercialisation de
la 350Z, d’abord en 2002 en Amérique du Nord
et au Japon, puis en Europe 'année suivante.
Affrontant sur son segment les Mazda RX-8, Audi
TT et BMW Z4, cette Z33 connaitra plusieurs
évolutions au cours de sa carriére sous nos lati-
tudes. Née sous la forme d’un coupé emmené
par un VQ35DE de 280ch, elle sera déclinée en
version Roadster dés 2004, puis la 35th Anni-
versary Edition (en référence aux 35 ans de la
240Z) de 2005 introduira un moteur révisé de
300ch qui sera adopté pour le millésime 2006
sur toute la gamme. Celui-ci sera ensuite rem-
placé en 2007 par le nouveau VQ35HR de 313ch

* oo

qui accompagnera le modele jusqu'a sa fin de
commercialisation en 2009 pour laisser place a
la 370Z. Mais assez parlé d’histoire et passons
sans plus attendre a la voiture de ces pages, un
des premiers exemplaires sortis sur le sol fran-
¢ais que son propriétaire Jéréemy nous a fait la
gentillesse de nous proposer. C'est parti !

RETOUR AUX SOURCES

En faisant le tour de la voiture, on remargue
que le coup de crayon du début des années
2000 n’a presque pas pris une ride aujourd’hui.
Fidele a I’ADN des Z, le design de la Nissan ins-
piré par le concept « Lust then love = (le désir
puis I’amour) associe passion, performance et
fonctionnalité. Il se traduit par un long capot,
un toit arrondi et un arriere court. Parmi les
traits marquants figurent les optiques aux
formes trés géometriques (equipées a ’avant
de projecteurs au Xénon) fuyant des pare-chocs
jusqu’aux ailes musclées, les poignées de porte
élégantes en aluminium massif ou encore le pe-
tit becquet apposé sur la poupe, soulignée par
deux belles sorties d’échappement. Signalons
que les deux nervures du capot disparaitront
en 2007 au profit d'un bossage central évo-
quant celui des 240Z. Proposée de série avec
des jantes en alliage de 18 pouces, la Nissan

chausse sur notre modeéle du jour les fameuses
Rays optionnelles en aluminium forgé, plus
légéres de 4 kilos chacune. Une fois a bord,
nous découvrons un habitacle pour seulement
deux personnes a la présentation sportive.
Confortablement assis dans son siége de type
baquet, le conducteur profite de commandes a
I"ergonomie savamment etudiée, Par exemple,
le volant et le combiné d’instrumentation
regroupant les principales informations sont
réglables en hauteur simultanément pour une
vision parfaite quelle gue soit votre taille. En
haut de la console centrale trénent trois mano-
métres additionnels, rappelant encore une fois
la configuration des premieres Z. Une attention
qui ravira les nostalgiques ! 5i cdte position de
conduite, il n'y a vraiment rien a redire, la fini-
tion générale en revanche s’'avére moyenne,
positionnement tarifaire agressif oblige. De
méme, on regrettera l'absence de rangements
pratiques, la boite a gants étant remplacée par
un logement qui n’est accessible qu’en bascu-
lant le siége passager. Quelques trappes et ren-
foncements sont bien disposés ca et la, mais
le tout manque quelque peu de volume. Ceci
étant dit, la dotation de série s’avére compléte
avec notamment la climatisation automatique,
la direction assistée, la fermeture centralisée
a distance, six airbags, un systéme anti-démar-
rage... La 3507 de cet essai étant une version



Derriére les jantes Rays optionnelles niche un solide

La coque des rétroviseurs est profilée.

DU PROPRIETAIRE

Alors qu’il révait du modéle lorsqu’il était
adolescent, Jérémy est devenu propriétaire
de cette magnifique 350Z il y a deux ans.
Affichant seulement 45 000km au compteur,
cette quatriéme main trés bien entretenue
donne entiére satisfaction au jeune homme
de 24 ans qui, outre sa ligne sportive évo-
catrice, met notamment en avant la qualité
de sa mécanique : « J'apprécie beaucoup le
couple du V6, méme si j'ai un faible pour les
hauts régimes des moteurs Honda. = La fer-
meté des commandes est également un point
fort selon lui : « Par rapport aux modéles sor-
tis a partir de 2006, le volant, les pédales
et la boite de vitesses de cette Z offrent un
feeling plus viril. » La tenue de route non plus
ne souffre d’aucun reproche a ses yeux : « Le
comportement est extrémement sain. Mais
attention lorsque [’on enléve [’antipatinage,
on a vite fait de se faire peur sur route hu-
mide si I’'on n'est pas habitué a la conduite
d’une propuision ! » Un vrai coupé sportif
donc, au co(it d'entretien trés raisonnable,
que Jéremy a néanmoins décidé de mettre
en vente. 5i vous étes intéressé, vous pouvez
retrouver sa 350Z sur la plateforme Benzin.fr.




Un équipement intérieur sportif et généreux,

sans pour autant paraitre bourgeois.

e

NISSAN

Pack, nous profitons en plus ici de siéges chauf-
fants électriques en cuir noir, d'un systéme
audio CD Bose a six haut-parleurs et subwoofer,
ou encore d'un régulateur de vitesse. De solides
arguments pour séduire !

SENSATIONS PURES

Empruntant la plateforme Nissan FM, qu’elle
partage entre autres avec la Skyline V35, la
350Z adopte un moteur placé en arriére de
'essieu avant, le plus prés possible du tablier
pour favoriser la répartition des masses. S'il
reste un V6, il n’est plus suralimenté contrai-
rement au 3L de la 300ZX, unique version pro-
posée alors en France. Dérivé du moteur des
Altima, Elgrand ou Pathfinder, ce VQ35DE per-
fectionné compense la perte des deux turbos de
son aieul par une cylindrée supérieure. Ce 3,5L
a la construction tout alu dispose de culasses a
double arbre a4 cames en téte avec quatre sou-
papes par cylindres et du systéme de controle
de la distribution a variation continue Nissan
CVTCS. Il délivre 280ch a 6200tr/min, contre
300 a 6800tr/min sur sa variante optimisée
de 2005 et 2006. Le VQ35HR quant a lui, fort
d'une double admission et d’un taux de com-
pression plus élevé, ira jusqu’a 313ch, obtenus
au régime encore plus élevé de 7000tr/min.
Accouplé a une boite manuelle a six rapports au
court levier de vitesses, le V6 de notre modéle
fait passer sa puissance aux roues arriére par le
biais d’un arbre de transmission monobloc en

& 52

fibre de carbone, avec |'aide également d'un
différentiel a glissement limité. A l'usage, ce
VQ35DE se montre souple et puissant, et sa
sonorité a |'échappement bien présente flatte
'oreille de "amateur de mecaniques de ca-
ractére. La direction a assistance hydraulique
offre un excellent retour d’information tandis
que la suspension multibras en aluminium, bien
servie par un amortissement plutdt ferme et
deux barres anti-rapprochement (une dans la
baie moteur, l'autre dans le coffre), induit un
comportement rigoureux et trés équilibré, en
depit du poids important de la béte. Grace a la
présence d’un correcteur électronique de tra-
jectoire couplé a un controle de motricité (tous
deux désactivables), la Z est également pré-
venante et sire, quelles que soient les condi-
tions climatiques. Enfin, le freinage Brembo
bien dimensionné, secondé par un ABS a quatre
voies, se montre a la hauteur, méme sur route
de montagne. Il s'avérera en revanche un peu
juste sur circuit. Pour conclure, cette 3507 est
une vraie voiture de sport, performante, effi-
cace, mais une voiture de sport que 'on peut
tout a fait utiliser au quotidien. Elle a cette
capacité de vous donner le sourire a chaque
fois que vous en prenez le volant, avec cette
impression trés nette de conduire une voiture
différente des autres. Certes, elle n’a peut-
étre pas (encore ?) |'aura de la 240Z, mais son
alliance réussie de la modernité et du passé en
fait définitivement un incontournable pour tout
amateur de sensations pures.




VIQ350E, 6 cylindres en V a 60° longit. av.,
3498cc, 95,5 x 81,4mm, 280ch & 6200tr/min,
37mkg & 4800tr/min, rap. vol. 10,3:1, DOHC
+ admission variable CVTCS, 24 soupapes,
injection électronique ECCS, transmission aux
roues ar., boite de vitesses manuelle 6 rapports,
autobloquant type viscocoupleur, ESP + TCS
(déconnectables)

AS5IE 2inage,
Coupé 3 portes, suspensions multibras av./ar,
barre stabilisatrice av./ar., disques ventiles av.
(324mm)/ ar. (322mm), ABS + EBD, pneus av.
225/45ZR18 far. 245/45ZR18

Longueur 4310mm, largeur 1815mm, hauteur
1315mm, empattement 2650mm, poids 1600kg

e e

0-100km/M 5,9s, vitesse maxi 250kmvh (bride
électronique)

Mixte 11,4L/100km

Les plus : Ligne sportive, moteur et chassis
excellents, plaisir de conduite

Finition passable, peu de
rangements, poids important

COLLECTOR

\ B

« LA 350Z VOUS DONNE LE
SOURIRE A CHAQUE FOIS QUE
VOUS EN PRENEZ LE VOLANT »

La Nissan 3507 affiche une fiabilité « a la japonaise = qui fait qu'elle ne
pose en régle générale aucune grosse déconvenue aux propriétaires, Malgré
tout, quelques points sont & surveiller, particuliérement sur les premiers
millésimes. Un des problémes connus et répertoriés chez Nissan conceme
les poussoirs du V6 qui font du bruit en prenant du jeu et peuvent endom-
mager soupapes et arbres a cames s'ils ne sont pas remplacés. L'embrayage
et les synchros de boite sont également & contrler avec un risque d'usure
prematurée en fonction de 'utilisation. Si vous entendez un claguement
sec lors des marches arriére et au démarrage en premiére, il s'agit proba-
blement des demi-arbres de roues arriére qui demandent a étre démon-
tés, pivotés de 180°, graissés puis resserrés. Les silentblocs de tirants de
chasse avant peuvent aussi poser probléme s'ils sont fortement sollicités.
Enfin, les moteurs de |éve-vitres, capricieux, doivent étre parfois nettoyés
ou remplaces, et le poste Bose est sujet a quelques dysfonctionnements,

Benéficiant d'un excellent rapport prix/performances, la 350Z est un
modéle sportif toujours trés intéressant a rechercher sur le marché
de I'occasion. D'autant que ce n’est pas a proprement parler un véhi-
cule rare et qu'il n'est pas encore trop difficile de mettre la main sur
un exemplaire d’origine. Selon la tendance des derniéres annonces
publiées, la moyenne des prix pour une 350Z francaise en bel état
d'origine se situerait actuellement autour de 15 000 euros. Les pre-
miers millésimes de 280ch peuvent se trouver a partir de 11 000 euros
environ, tandis qu'il vous faudra débourser généralement 17 000 euros
et plus pour les derniéres évolutions de 313ch. Les modéles décapo-
tables, a 'époque plus chers a ['achat, profitent sans surprise d'une
legere surcote.

La cote de Poccasion
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